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1. BAKGRUND

Inom fastigheterna SICKLAON 83:44, 83:46, 363:2 och 363:3 i Nacka kommun, &ven
bendmnda som Norra Nobelberget, planerar Balder Projektutveckling AB samt Atrium
Ljungberg AB att uppfdra ny bebyggelse i form av lagenheter, forskola och mindre
lokaler. Den vaéstra fastigheten, Sickladn 83:44 och 83:46 hanteras av Atrium Ljungberg
och de tva 6stliga fastigheterna, Sickladn 363:2 och 363:3, hanteras av Balder. | denna
utredning kommer dessa fortsatt att bendmnas som den véstra respektive dstra delen.

Den planerade bebyggelsen ska uppforas pa fastigheter som i dagslaget redan ar
bebyggda och vid tiden for denna utredning planeras det tillskapas totalt cirka 290 nya
ldgenheter samt en ny forskola om fyra avdelningar.

Omradet ligger i Sickla pa kort gangavstand fran befintligt centrum. I narheten finns
goda kommunikationer i form av Tvarbanan, Saltsjobanan, bussar och i framtiden &ven
tunnelbana med planerad uppgang 6ster om planomradet.

Structor Mark Stockholm AB har anlitats for att genomfora en trafikutredning for
detaljplanen for Norra Nobelberget.
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Figur 1: Oversikt

Syftet med den har utredningen &r att redogora for nuvarande trafiksituation, malpunkter
nu och i framtiden samt nybyggnationernas trafikpaverkan pa den befintliga
utformningen. Utredningen kommer ligga till grund for framtagande av ny detaljplan
som byggnationerna medfor.
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2. NULAGE

2.1. Allmant

Den nya bebyggelsen planeras pa fastigheter med viss befintlig byggnation inom ett
omrade direkt soder om tvarbanans strackning vaster om Sickla station. Narheten till
Sickla kdpkvarter ar pataglig med tillgang till handel, kontor, restauranger, biograf med
mera. | naromradet finns dven sportanlaggningar, badplatser och kollektivtrafik i form
av Tvérbanan, Saltsjébanan och bussar.

Bostader
Handel/kontor

| === Regionalt cykelstrak
=== Huvudnat cykel
=== | okalnét cykel

=== Cykel i blandtrafik

= = Saltsjobanan

= = Tvarbanan

@ Busshallplats

@® Station Tvéarbanan
© Sstation Saltsjobanan
= Miatsnitt trafikflden

Figur 2: Nul&ge och markanvéndning (2019)
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Figur 3: Strék och mélpunkter

2.2. Gang och cykel

Framkomligheten och trafiksékerheten for gaende och cyklister varierar inom
naromradet. Flera storre vagar utgor barriarer men gang- och cykelstrak finns i omradets
narhet langs saval Varmdovagen som langs Sickla industrivag.

Cykelbanor finns langs Sickla industrivdg, Varmdovégen, Jarlaleden/vag 260 och
Gillevagen. | ovrigt sker cykling framst i blandtrafik eller i cykelfalt. Varmdovégen,
Gillevagen samt delar av vag 260 (Jarlaleden) ar utpekade regionala cykelstrak och
erbjuder goda mojligheter till cykelpendling. Standarden pa det regionala straket langs
Gillevagen/Jarlaleden varierar dock i standard.

2.3. Kollektivtrafik

Tvéarbanan, Saltsjobanan och flertalet bussar finns inom gangavstand fran den planerade
bebyggelsen. Bade bussar och lokalbanorna har flera avgangar per timme och ansluter
till tunnelbanestationerna vid Gullmarsplan respektive vid Slussen.

Tabell 1 - Kollektivtrafikhallplatser (avstand till centrala delen av detaljplaneomradet)

Hallplats/station Gangavstand
Busshallplats pa Sickla industrivag 100 meter
Busshallplats pa Varmdévagen 250 meter
Sickla station, Saltsjobanan 150 meter
Sickla station, Tvérbanan 150 meter
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| samband med utbyggnationen av nya tunnelbanan kommer Sickla fa en
tunnelbanestation med fyra entréer, tva i vast och tva i 6st. En av entréerna i vaster
kommer att ligga i anslutning till Tvarbanan och Saltsjébanan medan den andra entrén i
vaster kommer att ligga vid korsningen Sickla industrivdg/Smedjegatan, direkt 6ster om
planomradet. Den planerade trafikstarten &r ar 2030. Néarheten till tunnelbanan kommer
att ytterligare underlatta kollektivt resande till planomradet.

ranken
5paf2
yarmdateden )
Finntorp
V‘*"%, 27 Alphyddan’ | skola
G oo 00, “
Vegeq apy Saltsjobanan,  Alphyddevagen ...0“"'.‘
a v -
;’Vi‘;ba?a{n "|IlllllllllllllllllllllIll“ .=
w3 &
~ ickla station g L
§ = = Varmdsvagen
<
:\% Q Saltsjobanan
’ Slckla @ Saltsjobanan
Nacka station 5 oot
mbagat@’ W

Sickla kopkvarter

Figur 4: Utbyggnation tunnelbana Nacka.

2.4. Motorfordon

Trafikdata har uppmatts pa Varmdoévagen 2014-10-20 och redovisas i tabellen nedan.
For lokalisering av matsnitt, se tidigare figur 6ver nulage. En trafikrakning pa Sickla
industrivdg genomfordes 2017, resultatet inkluderas i tabellen nedan.

Tabell 2 - Trafikfloden

Skyltad Dygns- Vardag Medel- 85-perc.  Tung

hastighet trafik hastighet trafik
Varmdovagen 50 km/tim 5029 5357 52 km/h 62 km/h 16,6%
Sickla industrivdg | 50 km/tim - 7000 - - -

Leveranser och varutransporter till hotell och 6vriga verksamheter i den 6stra delen sker
idag via infart langs Sickla industrivag. For bebyggelsen i den véstra delen sker
hantering via Uddvéagen, som i dagslaget ar en atervandsgata, och som i sin tur ansluter
till Sicklavagen.
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3. PAGAENDE PLANERING

I samband med utbyggnad av tunnelbana till Nacka sker det inom Nacka kommun ett
omfattande arbete med planering och exploatering av bostader samt uttkad
infrastruktur. Arbetet omfattar &ven Sickla i mycket stor utstrackning med ny
tunnelbanestation direkt dster om planomradet och generellt ett flertal nya bostads- och
kontorshus i omradets direkta narhet.

Se utdrag fran strukturplanen nedan.
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Figur 5: Utvecklad Strukturplan fér Nacka stad (2016-11-30)

Samtidigt med tunnelbanans vastra uppgangar har det pagatt arbete langs Sickla
industrivag med ny sektion och nya gang- och cykelbanor. Har tillkommer &ven arbetet
med korsningen Sickla industrivag/Varmddévagen som paverkar den nya bebyggelsen i
ostra delen av utredningsomradet.
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4. FORSLAGET

4.1. Allmant

Forslaget innebar uppforande av bostadsbebyggelse fordelat pa tre fastigheter som ar
uppdelade i en vastlig respektive Ostlig del. Sickladn 83:46 bestar av den véastra delen
med bostéader och tillhdrande garage. Sickladn 363:2 och 363:3 bestar av den Gstra
delen som kommer behalla befintlig hotell- och kontorsverksamhet och utveckla
fastigheterna med bostader och en ny forskola.

Direkt sdder om den vastra delen ligger fastighet Sickladn 83:44 (Fanny Udde) som &gs
av Atrium Ljungberg. Har finns idag villa Fannyudde, en &ldre trdbyggnad dér det
planeras for kafé- och/eller bistroverksamhet.

s

Ostra delen

Figur 6: Omgivande fastighetsgranser markerade (bakgrundskarta: Nacka)

Totalt berdknas det tillkomma 290 lagenheter for hela omradet med en uppdelning av
153 for den vastra delen och 137 for den 6stra. En forskola med fyra avdelningar som
har plats for 80 elever planeras i den dstra delen. Befintlig hotell- och
kontorsverksamhet pa ca 7400 kvm BTA (ljus) respektive 2500 kvm BTA (ljus)
kommer att kvarsta/foradlas i den Gstra delen.

Placering av byggnaderna kan ses i figurerna pa néasta sida.
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Figur 8: Forslag Vastra delen (Situationsplan sammanstélld av DinellJohansson 2025-01-30)
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4.2. Gang- och cykeltrafik
Figuren nedan visar principen for det foreslagna framtida cykelvagnatet, framst da
narheten till det regionala straket langs Varmdovagen.

mm som

f
&dcﬂ.ﬁv&cm &
nya cykelbance byggs

Figur 9: Foreslaget framtida cykelvagnat (Program for Planiaomradet, 2016)

Forslaget innebér att en ny gata om 5,5 meter anordnas i den vastra delen, i kurvan
parallellt med tvarbanan. Langs den nya gatan tillkommer en gangbana pa sodra sidan
med bredd om 2,0 meter. Utmed den dstra delens norra sida tillskapas ett strak med en
bredd pa ca 2,5 — 3,0 meter som forbinder de vastra och dstra delarna och leder fram till
Sickla industrivag. Cykling inom och kring fastigheten sker i blandtrafik.

Vandplan utformas med lastkaj mot hotellet och ligger darmed inte pa samma niva.
Passerande strak for oskyddade trafikanter ligger ca 1-1,5 meter ovanfor vandplan.

Figur 10: Forslag pa utformning av gang- och cykelstrak (illustration: Urbio 2025-01-31)
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En upphdjning foreslas langs vagen pa den stracka dar gangbanan langs sodra sidan
vagen upphor och straket leds ver till norra sidan. Platsen anordnas med fordel med
avvikande material for att skilja mellan ytans olika anvandningsomraden. Upphdjning ar
aven aktuell i sodra delen av den nya gatan. Siktférhallandet dar rampen och trappan
moter gatan ar viktigt att fa med i vidare arbete med detaljer och val av véxtlighet.

Figur 11: Upphéjning vid gdngpassage (illustration: Urbio 2025-01-31)
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Figur 12 Sektion A-A’, gata vid hus 5, vastra delen (illustration: Urbio 2025-01-31), vy vésterut.
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Figur 13 Sektion D-D’, lastplats och gc-strak, 6stra delen (illustration: Urbio 2025-01-31), vy vésterut.

Den Ostra delen av gang- och cykelstraket utformas pa sadant satt att cykling ar mojligt,
men inte pa bekostnad av fotgangarnas sakerhet. For genomfartstrafiken finns
cykelstraket langs Varmdovagen som huvudsaklig koppling, men dven Sicklastraket
som gar séder om planomradet, genom stadsdelen Nobelberget.
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Figur 14 Sektion E-E’, gang- och cykelstrak, 6stra delen (illustration: Urbio 2025-01-31), vy vésterut.
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4.3. Leveranser och Sophantering

Avfallshanteringen for den Ostra bostadsbebyggelsen planeras for kontor och bostader
samt forskola ske via miljorum och sopkassuner. For kontoren finns sopkassuner
placerade utmed den nya gatans vastra sida. Bostaderna i Hus A-D far tillgang till ett
miljérum pa gatans Ostra sida samt till sopkassuner pa gatans vastra sida som &r
placerade jamte kontorens sopkassuner.

Forskolan samt Hus E-F har tillgang till ett miljorum som ar placerat i garaget under
forskolegarden. Forskolan har direkt tillgang till miljorummet via garaget. Sophamtning
sker fran Gstra gatan med majlighet till uppstallning for sopbil inom 10 meter fran
entrén till miljérummet.

%]

;l

i

SLVidun

Miljérum bostider

Sopkasuner

CYKELSH

Entré miljorum for
bostider och forskola

/ £ Uo ©

Figur 15: Sophantering, éstra delen (DinellJohansson 2025-01-30, kompletterad av Structor).
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Hotellets avfallshantering sker pa byggnadens baksida via den vastra tillkommande
gatan med véndplan som delas med den vastra bostadsbebyggelsen. VVandplanen &r
dimensionerad for backvéandande lastbil, dess angoring sker mot lastkaj. Sophantering

hanteras via ramp intill lastkaj.

Barnvagnsparkering nas via ramp upp till garden, alternativt via hiss i Hus F via entré
fran Sickla industrivag. Den 6stra gatan varierar mellan 5-6 meter i bredd och

vandplanen har en radie pa 10 meter.

Ficka for angoring och parkering for personer med rérelsenedsattning anordnas pa 6stra
gatans norra sida vilken darmed nas fran inom 25 meter av bostaderna i norra delen.

Moajlighet till angoring finns dven framfor hotellets entré. Leveranser till hotellet nas via

den nya vagen inom véstra delen med angdring vid lastkajen.
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Figur 16: Sophantering och angdéringsplatser for personbil/leveranser, 6stra delen

D

Forskolan har dagliga leveranser, men inga exakta siffror finns pa forvantat

transportbehov.

Den vastra bostadsbebyggelsen har tva soprum i bottenvaning som kan nas via den
tillkommande véstra gatan. Gatan anordnas med bredden 5,5 meter och ar
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dimensionerad for méte mellan personbil och lastbil. Samordning av tider fér tunga
fordon forutsétts kunna ske for att undvika moten.

Visst behov av angoring finns till de nya byggnaderna, men anses i stort sett vara
forsumbar vad galler storre transporter. Ingen specifik lastplats foreslas darfor for den
vastra delen utdver en i direkt anslutning till den féreslagna centrala véandplanen for
befintlig hotellbyggnad.

Véndplanen ar dimensionerad for backvéandning av lastbilar (Typfordon LBn) samt for
rundkorning med personbil.

Figur 17: Korspar for lastbil (typfordon LBn), vastra gatan

For bostaderna inom den vastra sidan kommer témning av sopor (inkluderat olika
fraktioner) rimligtvis ske som mest en gang per dag, sopbilen innebéar darmed inte ett
stérande moment mer an vid mycket begransad tid. Utover trafik kopplat till
bostadernas garage och exempelvis nyttjande av hemleveranser mm kommer den véstra
gatan aven trafikeras av leveranser till och fran hotellbyggnaden. | genomsnitt kan drygt
5 transporter per dag forutsattas via vastra gatan.

Enligt hotellet sker i nulaget deras leveranser ca 9-10 ganger per vecka, mestadels med
lastbilar forutom vissa kompletteringar som sker med mindre fordon. Sophantering kan
ske fler dagar i veckan med tanke pa olika fraktioner.
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For Fanny Udde forekommer en del leveranser, men framst dd med mindre fordon, samt
aven sophantering. Dess hantering nas via den nya vastra gatan, antingen med
uppstallning precis norr om foreslaget évergangsstalle alternativt kring backen och
infart upp mot Fanny Udde - forutsatt att kommunen anser detta kan goras trafiksakert.
Mojligtvis gar det att anordna nagon form av hastighetsdampande atgard for trafiken pa
vag soderut, som gupp eller annan upphdjning, som darmed 6kar mojlighet till
inbromsning vid eventuellt mote.

Miljérum/Soprum
Garage
Uppstillning sopbil, leverans, angoring samt RH-Parkering
Markering 10 meter frin angéringsplats (radie 10)
Markering 25 meter frin angéringsplats (radie 25)

o 1

Figur 18: Sophantering, véstra delen

Den stora nivaskillnaden mellan Uddvéagen och befintlig varumottagning for hotellet har
gjort att en lastkaj anordnas for att inte vandplan ska behéva komma upp pa en alltfor
hog niva.

For att na upp till vandytan behdver vagen pa vissa stéllen dnda luta sd pass mycket som
kring 8% som &r den maximala lutning som galler fér raddningstjanst samt
framforandet av tunga fordon vintertid. Har kan namnas att maxlutning pa
transportvéagar och uppstélliningsplatser &r 1:12 i bilens fardriktning vilket motsvara 8,3
% lutning. En ”T-viandning” bor heller inte luta mycket i sidled d&ven om det inte
behdver vara helt plant.

En anpassning av tillkommande vég har gjorts for att inte hamna hogre an befintlig
stddmur mot Tvérbanan, se den nya gatans foreslagna hdjder och lutning nedan
tillsammans med murens Gverkant redovisad.

Profil som illustrerar den nya gatans lutning och hojdforhallanden redovisas pa nasta
sida. Anslutningen mot Uddvéagen anpassas med foérdel till befintliga
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lutningsforhallanden intill Fanny Udde, men i profil &r hojdjustering medtagen for att
visa den mojligheten.

TECKENFORKLARING
NY GATA
—— —— —— EEFINTLIGMUR (TVE)

BEFINTLIG MARKNIV A
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6 7% 41955
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LANGDMATNING 0/050 04100

Figur 19: Profil ny gata (Forstalld skala L&ngd/H6jd 10:1)
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4.4. Uddvéagen

Planomradets véastra gata nas direkt fran Uddvégen, dar denna upphor i norr. Viktigt att
den nya végen inne i omradet ges goda mojligheter till trafiksakra rorelser och
riktningsforandringar pa sadant stt att inte trafiken ut fran omradet leds in pa Uddvégen
i fel (motriktad) korriktning. En sidoférskjutning av nya végen har darfor foreslagits.

En 6versyn av Uddvagen pagar, har ar darfor medtaget forslag pa framtida utformning.
Befintligt cykelfalt langs Uddvégen foreslas fa en forlangning upp till gang- och
cykelkorsningen med tvéarbanan, likasa att gangbanan gors genomgaende norrut.
Utformningen innebar visst intrang pa sodergaende cykelfalt vid utkdrande lastbilar.

Figur 21: Korspar for in- och utkdrande 9-meters lastbil (typfordon Los), véstra gatan

En genomgaende gangbana anordnas aven fran Uddvégen och upp langs dstra delen av
den nya vagen. Pa strackan fran gangbanan till Fanny Udde forslas en
gemensambhetsyta, typ gagata eller Shared space, dar eventuell biltrafik ska visa hansyn
och véja for fotgangare.
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| forslaget nedan har aven anslutning till Westerdahls gata véaster om korsningen tagits
med for att visa pa en helhetslosning for platsen.

Figur 22 Uddvéagen, forslag pa framtida anslutning (underlag: Urbio 2025-01-31)

De stora nivaskillnaderna mot Fanny Udde gor att vandmajlighet dimensioneras for
LBm, dvs en mindre lastbil om cirka 7 meter. Denna behdver da backvanda om den ska
runt. Angoring for rorelsehindrade foreslas dven det intill vandplatsen, inom cirka 10
meter fran entrén.

For sophantering och leveranser till Fanny Udde anordnas ett leveransskap som nas fran
fordon uppstallda langs ostra sidan av gatan och innebéar darmed ett gangavstand om
som mest cirka 10-15 meter. Med de laga forvantade trafikflodena pa strackan kan dven
uppstallning i kurvan mojliggoras pa NVOA:S initiativ for att minimera avstanden.

Exakt placering av 6vergangsstalle och uppstallningsplats samordnas med NVOA.
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4.5. Sickla industrivag
Planomradets Gstra gata nas direkt fran Sickla industrivag. Planerad ny utformning for
vagen ingar i nedanstaende illustration och redovisning av korspar for sopbil.

Figur 23 Sickla industrivag, forslag pa framtida anslutning (underlag: Urbio 2025-01-31)

Turistbussar (boggie) kan inte passera soderut vid 6vergangsstalle, dessa maste svanga
norrut vid utfart fran omradet.

Figur 24: Korspar for lastbil (typfordon Los), 6stra gatan
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5. PARKERINGSBEHOV

Behovet av cykel- och bilparkeringsplatser har beraknats for omradet utifran
kommunens riktlinjer och krav. Utdver detta har en enklare sammanstallning av
atgarder for minskade parkeringsbehov samt andra kommuners krav presenterats.

5.1. Beréakning av antalet cykelplatser
For cykelparkering till boende staller kommunen foljande krav:

Tabell 3 Kommunens krav pé cykelparkering (nacka.se)

Légenhetsstorlek Antal cykelparkeringar (P-tal)
Sma lagenheter; 1:0r och 2:0r 2 parkeringsplatser for cykel
3:or 3 parkeringsplatser for cykel
4.or 4 parkeringsplatser for cykel
5:or 5 parkeringsplatser for cykel
6:or och storre l&genheter 6 parkeringsplatser for cykel

For andra kategorier finns enbart rekommendationer som dock annu inte antagits som
krav. For forskola finns nedanstaende information att tillga.

Kategor: Parkeringstal
Forskola (cpl/elev) 0,4* *Inkluderar cykelparkering tér personal

Figur 25: parkeringsnorm for cykel, forskola

For kontor och verksamheter saknar Nacka kommun rekommenderade parkeringstal for
cykel.

5.1.1. Cykelparkering Vastra delen
Lagenhetsférdelningen for den vastra delen redovisas i tabellen nedan:

Tabell 4 Sammanstallning av antal lagenheter/storleksférdelning, vastra delen

Légenhetsstorlek Antal lagenheter P-tal Antal cykelparkeringsplatser
1:or och 2:or 87 2 174
3:or 13 3 39
4:or 36 4 144
5:or 17 5 85
153 (summerat) 442 (summerat)

Enligt lagenhetsfordelningen och kommunens krav innebér detta ett behov om att
anordna 442 cykelparkeringsplatser for bostaderna i den vastra delen.
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5.1.2. Cykelparkering Ostra delen
Behovet av cykelparkering for den 6stra delen bestar av behovet for nya lagenheter,
befintliga kontor, befintligt hotell samt for ny férskola.

Bostader
Lagenhetsfordelningen for den 6stra delen redovisas i tabellen nedan:

Tabell 5 Sammanstallning av antal lagenheter/storleksfordelning, éstra delen

Lagenhetsstorlek Antal lagenheter P-tal Antal cykelparkeringsplatser
1:or och 2:or 60 2 120
3:or 31 3 93
4:0r 43 4 172
5:0r 3 5 15
137 (summerat) 400 (summerat)

Enligt lagenhetsfordelningen och kommunens krav, se ovan, innebér detta ett totalt
behov om att anordna 400 cykelparkeringsplatser for bostdderna i den 6stra delen.

Kontor

Da kommunen saknar parkeringstal for kontor och verksamheter sa har en
omvaérldsanalys genomforts for att utreda ett lampligt parkeringstal. Solna stad och
Danderyds kommun ar tva Stockholmsnara kommuner med liknande forutsattningar
som Nacka kommun. Cykelparkeringstalen for dessa redovisas nedan:

Tabell 6: Cykelparkeringstal Solna Stad

Kontor cykelplatser /1000m?

ljus BTA anstéllda | Besokare | Totalt Cykelplatser per anstalld

20-26 2" 22-28 Ca04

*Cykelparkering for besokare placeras val synlig och i nérheten till entrén.

Tabell 7: Cykelparkeringstal Danderyds kommun

Tabell 5-2 Forslag till cykelparkeringstal vid verksamheter (antal p-platser per 1000 kvm BTA).

Cykelparkeringstal (antal platser per 1000 kvm BTA)

Verksamhet Zon A Zon B ZonC
(cpl**/ 1000 kvm BTA) (cpl/ 1000 kvm BTA) (cpl/ 1000 kvm BTA)

Kontor 10-12 8-10 6-8
Centrumhandel* 17-19 1417 12-14

Matvarubutik 18-21 1418 11-14

Restaurang 17-21 1317 9-13
* Handel med centrumkaraktir, for externhandel bor siirskild beddmning goéras. Vid handel dir det finns ett behov (ex.
matvarubutiker) bir 10% av antalet parkeringsplatser iordningsstillas for lastcyklar/ladcyklar.

**cykelparkeringsplatser
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Kontorsytan i den dstra delen uppgar i dagslaget till 2500 kvm BTA (ljus). Vid
jamfoérelse med Solna och Danderyds hogre parkeringstal for cykel skulle detta
motsvara ca 28-30 cykelparkeringsplatser.

Hotell

For hotell saknar Nacka kommun parkeringsnorm for cyklar. Behovet for
cykelparkering till hotell kan antas vara mycket lagt med hénsyn till verksamhetstypen,
besokare till hotellet antas darfor anvanda publika cykelparkeringsplatser. Om hotellet
vill mojliggora cykeluthyrning behover plats for detta tillskapas.

Forskola

Kommunen har en cykelparkeringsnorm pa 0,4 platser/forskoleelev och detta inkluderar
behovet av cykelparkering for personal. Med utgangspunkt att forskolan har plats for 80
elever beréknas behovet vara 0,4 x 80, vilket ger 32 cykelparkeringsplatser.

Behovet av cykelparkeringsplatser for den dstra delen blir totalt ca 460 platser med
befintlig verksamhet inkluderad. Behovet for den nya byggnationen av bostéder och
forskola erfordrar totalt 432 cykelparkeringsplatser.

5.1.3. Foreslagen cykelparkering

For att cykeln ska vara ett attraktivt fardmedel &r det bra om parkeringen ar
vaderskyddad samt med méjlighet att Iasa fast cykeln i ramen. Vid parkering i
byggnader behdver utrymmet vara lattillgangligt fran gatan. Hinder sa som trésklar eller
branta trappor mellan entrén och cykelrummet bor helst inte finnas. Eventuella dorrar
som behdver passeras ska helst vara minst 1,2 meter breda och garna utrustas med
automatiska dorréppnare for att underlétta passage. FOr att ett cykelrum ska k&nnas
tryggt att anvanda behover det vara vél belyst och latt att Gverblicka.

\Vastra delen

Erforderlig cykelparkering om 442 platser anordnas i forsta hand i anslutning till det
nya parkeringsgaraget langst ner i byggnaden. Kompletterande cykelparkering anordnas
pa garden och pa forgardsmarken.

Ostra delen

Cykelparkeringen for bostaderna och forskolan i dstra delen anordnas i cykelrum i
kéllarplan under respektive hus. Cykelrummen nas via hiss och delvis genom separata
entréer som vetter mot anslutande gang- och cykelstrak. Ovrig cykelparkering for
bostader och forskola anordnas vid entréerna. FOr kontor 16ses cykelparkering i forsta
hand pa garden, med mojlighet till komplettering genom att utnyttja befintliga
utrymmen inomhus.
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5.2. Kommunens modell for berékning av bilparkeringsplatser

Parkeringstal anger hur manga parkeringsplatser som ska tillhandahallas i samband med
ny- och ombyggnation. Nacka har tva modeller for berakning av antal parkeringsplatser,
den ena galler for lagenheter och den andra for 6vrigt innehall.

Nackas modell for att berakna parkeringstal ar projektspecifik utifran de
lagesegenskaper en fastighet har (exempelvis narhet till kollektivtrafik och service).
Vad galler p-tal for lagenheter tas aven hansyn till vilken storlek pa lagenheter som
byggs. Nacka erbjuder daven byggherren att reducera parkeringstalet i utbyte mot att
byggherren atar sig att ordna mobilitetsatgarder.

Modellen for lagenheter utgar fran nedanstaende principer.

1. Generellt grundintervall

2. Lagesbaserat parkeringstal. Lageskvaliteterna beror pa nérhet till kollektivtrafik och
lokal service.

3. Projektspecifikt parkeringstal som baseras pa storlek pa lagenhet.

4. Grona parkeringstal, ett erbjudande till byggherrarna att sdnka parkeringstalet med
hjalp av mobilitetsatgarder.

Utredningsomradet ligger i parkeringszon (omrade) A for framtagande av parkeringstal
for Nacka (Rekommenderade parkeringstal i Nacka kommun 2015-01-16), vilket
innebdr att planerad bebyggelse har ett gynnsamt lage for andra fardmedel &n bil, se
figur nedan.

Omréde B

Omrade A Grundtal 0,8

Grundtal: 0,7

Figur 26: Parkeringszoner enligt Nacka
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5.3. Bilplatser for lagenheter

5.3.1. Generellt grundintervall
Utgangslaget for parkeringstalet ar enligt karta med zoner 0,7 for detta omrade.

5.3.2. Lagesbaserat parkeringstal

Baserat pa omradets lage i forhallande till befintlig centrumfunktion och planerad
Tunnelbana erhalls en reduktion om 10 procent.

5.3.3. Projektspecifikt parkeringstal

Det projektspecifika parkeringstalet paverkas av storlekssammansattningen pa de
ldgenheter som byggs.

Sma lagenheter definieras som 2:or eller mindre och far en reduktion av parkeringstalet
pa 30%. Stora lagenheter definieras som lagenheter som &r storre an 2:or och de far ett
tillagg pa parkeringstalet pa 20%.

Av de totalt 288 planerade lagenheterna som ar ténkta att uppforas kategoriseras ungefér
50% som stora och 50% som sma.

UtoOver detta ska parkeringstalet enligt Nacka raknas upp med 10% for att inrymma
besoksparkering pa kvartersmark.

5.3.4. Grona parkeringstal

Nacka kommun ger aven mojlighet till grona parkeringstal forutsatt genomférandet av
olika mobilitetsatgarder som kan motivera reduktion av antalet parkeringsplatser som
ska anordnas. Mobilitetsatgarder kan vara olika ambitiosa och olika kostsamma samt ha
olika stora effekter. Nacka har valt att paketera mobilitetsatgarderna i tva olika nivaer.

Ett mobilitetspaket pa medelniva ger 10 % reduktion och ska innehélla minst 3 av
nedanstaende 5 atgarder. Genomforandet av alla atgarder, en ambitios niva, ger 25%
reduktion pd parkeringstalet.

» Prova pa kollektivtrafik genom att erbjuda boende 6 manaders SL-kort.

= Byggherren betalar medlemskap i bilpool minst 10 ar. Bilpoolsplats ska ordnas
pa kvartersmark.

= [nformationspaket med kommunikation i tidigt skede dar nya resmojligheter
belyses. Fokus pa gang, cykel och kollektivtrafik.

= FOrbattrade cykelfaciliteter med exempelvis reparations- och tvéttrum for cykel.

= Leveransskap med kyla for mottagande av varor med hemkaérning.
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| detta skede for Norra Nobelberget forutsatts genomfoérande av atgarder som motsvarar
en reduktion om 25% for grona p-tal. Eventuellt kan vissa alternativa atgarder komma
att foreslas i ett slutgiltigt skede, dock enbart forutsatt att de kan anses motsvara
effekten av de efterfragade atgarderna.

5.3.5. Sammanstallning

Omradets parkeringstal for stora respektive sma lagenheter framgar i figuren nedan.
Som utgangspunkt har Nacka kommuns ’parkeringssnurra’ anvants, ett exceldokument
for berékning av parkeringstal baserat pa kommunens berakningsmodell.

Grona P-tal
Sma lagenheter -30% Bescksparkering +10% | Medelniva -10% 0,43659
Omrgaiis:ta;sierat Légesbase_rla(;:iu/:eduktior;" 0,441 0,4851 JR— 0.363825
0,7 0,63
Stora ligenheter +20% Bescksparkering +10% | Medelniva -10% 0,74844
Omrade A - 75 0,8316 Ambitiés niva 25%  0,6237

Figur 27 Berékningsprocess for parkeringstal

For stora lagenheter blir parkeringstalet i omradet, inklusive besoksparkering, 0,8316
platser per lagenhet. Sma lagenheter far ett parkeringstal pa 0,4851 platser per lagenhet.

Vastra delen

Berakningen for parkeringsbehovet for den vastra delen utgar fran att 153 lagenheter
tillkommer, varav 66 av dessa ar storre lagenheter (43%) och 87 ar sma lagenheter
(57%). Behovet av parkering inklusive besoksparkering blir enligt nedanstaende
berdkning.

Sma lagenheter 87 Igh x 0,4851 platser/lgh = 42 platser
Storre lagenheter 66 Igh x 0,8316 platser/lgh = 55 platser

Totalt ar behovet av parkering 97 bilplatser efter summering och avrundning.

Med ett mobilitetspaket pa medelniva behdver 87 parkeringsplatser anordnas och for ett
paket pa ambitios niva erhalls ett behov om 76 platser, det senare inkluderar tillagg for
bilpool.

Den véstra delen har ett behov om 76 parkeringsplatser for bostader inklusive
besoksparkering och bilpool vid genomférande av ambitidst mobilitetspaket.
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Ostra delen

Som berédkningsunderlag har raknats med att det planeras for 137 lagenheter varav 77
storre lagenheter (56 %) och resterande 60 som sma (44 %). Enligt framraknade
parkeringstal i kommunens excel-dokument ger detta nedanstaende totala
parkeringsbehov inklusive bestksparkering.

Sma lagenheter 60 Igh x 0,4851 platser/Igh = 29 platser
Storre lagenheter 77 Igh x 0,8316 platser/lgh = 64 platser

Efter summering och avrundning erhalls ett totalt behov om 93 parkeringsplatser for
bostaderna, inklusive besdksparkering men utan mobilitetsatgarder.

Vid genomfdérande av mobilitetspaket pa medelniva kan parkeringstalet reduceras med
10% vilket ger ett behov om totalt 84 platser efter avrundning. Genomférande av
mobilitetspaket pa en ambitios niva ger 25% reduktion vilket ger ett parkeringsbehov av
73 platser (inklusive tillagg pa 3 platser for bilpool).

For den ostra delen finns ett behov om 73 parkeringsplatser for bostaderna inklusive
besoksparkering och bilpool utifran genomférande av ambitiost mobilitetspaket.

5.4. Bilplatser for forskolor

Inom omradet tillkommer en ny forskola pa ca 850 kvm BTA (ljus) med 4 avdelningar
som har plats for 80 barn. Antalet anstéllda kan antas vara 0,2 per elev vilket innebér
totalt 16 anstallda.

Inom projektet planeras det for 2 parkeringsplatser avsedda for hdmtning och lamning
ldngs den Gstra gatan, vilket innebér 0,025 platser per barn.

Enligt de riktlinjer som finns (Nacka) &r det teoretiska behovet av parkering for personal
ca 0,2 platser/ anstélld och ger darfor 0,2 x 16 = 3,2 platser (avrundas till 3). Har
forutsatts dock all personal anldnda via annat fardsatt an bil varfor ingen specifik
parkering foreslas for detta andamal. Personal har diarmed inte garanterade
parkeringsplatser utan far anvanda garaget i den man platser blir lediga forutsatt att
garaget samnyttjas och att ungefér 3 platser behdvs.

5.5. Foreslaget antal bilplatser for verksamheter

Da det for Norra Nobelberget handlar om mindre verksamheter sa anses det inte vara en
bilalstrande verksamhet utan snarare nagot man tar sig till inom promenadavstand.
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5.6. Bilplatser befintliga byggnader

| de ostra delarna av omradet finns idag kontor och hotellverksamhet. Nuvarande
hotellverksamhet i omradets 6stra del har 160 rum och omfattar totalt ca 7400 kvm
BTA (ljus). Hotellet har tillgang till 88 parkeringsplatser for sina anstallda och géster.
Sett till verksamhetens yta sa innebar det ett parkeringstal pa ca 12 platser per 1000 kvm
BTA.

Kontorsverksamheten uppgar till en yta om totalt 2500 kvm BTA (ljus) och har tillgang
till 101 parkeringsplatser for anstéllda.

En beldggningsstudie genomfordes i november 2018 for kontor och hotell pa fastigheten
och resultatet sammanstalldes i figuren nedan.

Verksamhet Natt 22-06 FM ca 09.30 EMca 15 Kvill ca 18
Antal (%) Antal (%) Antal (%) Antal (%)

Kontor (101 platser) 2(2) 32 (32) 39(39) 13 (13)

Hotell (88 platser) 16 (18) 15 (17) 16 (18) 34 (39)

Figur 28 Belaggning for kontor och hotell

Resultatet fran belaggningsstudien visar pa att antalet parkeringsplatser fér kontor och
hotell 6verskrider det faktiska behovet. Under vinterhalvaret ar dock belaggningen pa
hotell generellt lagre jamfort sommarhalvaret.

Da de nya byggnaderna hamnar med god néarhet till kollektivtrafik och
centrumfunktioner anses en reduktion for hotell vara motiverat.

5.6.1. Foreslaget antal bilplatser for kontor

Kommunen saknar riktlinjer for parkeringsnorm for kontor. Planomradets nérhet till
kollektivtrafik och service samt narhet till regionala cykelstrak uppmuntrar till
anvandandet av andra fardmedel an bil. Framtida kollektivtrafikutbyggnader, sa som
nya tunnelbanelinjen till Nacka, okar ytterligare mojligheten att resa till planomradet
utan bil. Ett rekommenderat parkeringstal for kontor inom planomradet &r ca 8 platser
per 1000 m?

Med detta resonemang skulle behovet uppga till 20 platser (enligt 2,5 x 8 = 20) istallet
for nuvarande 101 platser motsvarande cirka 25 platser per 1000 m? BTA.

Med foreslaget p-tal for kontor om 8 platser per 1000 m? BTA (ljus) innebar detta ett
behov om 20 parkeringsplatser.
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Structor

5.6.2. Foreslaget antal bilplatser for hotell
For hotell saknas parkeringsnorm i Nacka kommun.

Utifran belaggningen vid det aktuella tillfallet for rakning ar behovet ca2 — 5
parkeringsplatser per 1000 kvm BTA, vilket ar lagre an befintligt parkeringstal som
motsvarar ca 12 platser per 1000 kvm BTA eller 0,55 platser per rum.

Utifran den uppmatta belaggningen och med hansyn till den framtida tunnelbane-
stationen uppskattas behovet av parkering for hotellet till ca 20 platser och dérmed i
genomsnitt ca 2,7 platser per 1000 kvm BTA (ljus) eller 0,125 platser per rum.

Baserat pa behov enligt belaggningsstatistik och omvarldsanalys sa foreslas ett p-tal
for hotell om 2,7 platser per 1000 m? BTA vilket ger ett behov om 20 platser.

5.7. Samnyttjande

Det rekommenderade parkeringstalet om 8 platser/1000 m? BTA (ljus) for kontor
grundar sig pa projektets goda kollektiva forbindelser samt narheten till cykelstrak som
mojliggor cykelpendling. For att ytterligare effektivisera garaget och minska risken att
parkeringsplatser star tomma ar det mojligt att, utéver mobilitetsatgarder, se Gver
mojligheten till samnyttjande.

Med samnyttjande tillats olika anvandare nyttja samma p-platser under olika tider pa
dygnet. Exempelvis parkerar de som &r verksamma inom kontor framst under dagtid
medan boende parkerar framst under kvallstid och kan darmed, till viss del, teoretiskt
anvéanda samma p-platser. Nacka ndmner dock inget om detta i sina rekommendationer,
varfor heller ingen specifik siffra namns for vilket avdrag som kan ges. Andra
kommuner anvander sig dock ofta av ett avdrag pa 10%, forutsatt att samtliga platser ar
tillgangliga for alla brukare.

Om enbart en del av platserna och vissa kategorier ska vara tillgangliga for
samnyttjande erfordras en sarskild berakning utifran uppskattat bilanvandande och
forvantad belaggningsgrad. Detta galler sérskilt om en reduktion pa mer dn 10%
efterstrévas och behdver motiveras.

Ett exempel pa en ungefarlig fordelning av hur parkering ser ut for olika verksamheter
och for olika tillfallen pa dygnet presenteras i tabellen nedan.

Tabell 8 Exempel pa belaggningsméatning i Upplands-Vasby 2018 (Samnyttjande av parkeringsplatser i
Upplands Vasby kommun, Briandt 2018))

Verksamhet Kvéll ca 20 Natt ca 03 FM ca 10 Lunch ca 12 EM ca 16
% % % % %
Boende 80 100 70 60 60
Bostéader, bestkande 100 30 10 10 40
Kontor 20 10 100 50 60
Hotell 70 100 20 20 30
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Framst finns mojligheter till samnyttjande mellan kontor och bostéder eftersom det ar
viss procent av boende som later bilen sta 6ver dagen och viss procent av
kontorsarbetande som tar bil till arbetet. Tabellen ovan kan ge en indikation om
behovet. Eventuell samnyttjandegrad diskuteras med kommunen om fragan blir aktuell.

Inom Sickla Front, vaster om Uddvagen, finns i nulaget ett stort antal parkeringsplatser
kopplade till kontor. Aven har kan det finnas mojlighet till samnyttjande, &ven om
parkeringen ligger utanfor planomradet.

5.8. Foreslagen bilparkering
Foreslagen bilparkering for vastra respektive Ostra delen ar tankt att forlaggas i garage.

Enligt ett EU-direktiv har ny lag inforts fran den 25 maj 2020 som staller krav pa
laddplatser pa parkeringsplatser. For bostadshus med fler &n 10 p-platser galler att varje
p-plats maste forberedas for laddning med tomror eller liknande. For kontor géller
motsvarande 20% som maste vara forberett. Eventuellt kan dessa regler komma att
skarpas ytterligare.

Vastra delen

Garaget i den vastra delen planeras inrymma 46 parkeringsplatser for bostaderna.
Enstaka platser tillkommer som markparkering i norra delen. Resterande behov planeras
I6sas genom att erbjuda plats inom Sickla Front (Westerdahls gata 3), dvs intilliggande
garage pa andra sidan Uddvéagen.

Behovet utgar fran forutsattningen att reduktion for bostader pa 25% ges for ambitiost
mobilitetspaket.

Ostra delen

Garaget i den 6stra delen ska inrymma totalt 116 parkeringsplatser i tva plan. Det
tillkommer 2 platser for hdmtning och lamning till férskolan samt viss parkering for
personer med rorelsenedséattning langs Gstra gatan.

Behovet av parkeringsplatser i den 6stra delen uppgar till 116 platser om dven forskolan
medraknas (73 + 3 + 20 + 20). Behovet utgar fran forutsattningen att reduktion for
bostader pa 25% ges for ambitiost mobilitetspaket samt foreslaget p-tal for kontor (8
platser/1000 kvm ljus BTA).
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6. MOBILITET

6.1.1. Mobilitetsatgarder for bostader

Den mycket goda nérheten till kollektivtrafik i form av buss, tvdrbana och den nya
tunnelbanan gor att bilinnehavet i omradet skulle kunna uppmuntras bli lagre an de som
framréknats via kommunens parkeringstal for bostdder. Om antalet parkeringsplatser
begransas redan infor inflyttning kan inte parkering forvantas for lagenhetsinnehavare
varfor andra fardmedel forutsatts anvandas.

For ny bebyggelse har redan antagits en reduktion med 25% for de atgarder som ar
tankta att genomforas. Atgarder som ytterligare skulle kunna minska parkeringstalet
handlar 6vergripande om att prioritera ett utnyttjande av den service och de sociala
motesplatser som finns kring Sickla kdpkvarter samt att om mojligt tillféra exempelvis
distansarbetsplatser och ett okat flexibelt anvandande av gemensamma utrymmen for att
uppmuntra sociala tillstéllningar. Ytterligare mojlighet att sanka p-talet ar att pengar
som sparas pa att ’slippa” bygga parkeringsplatser laggs i en mobilitetspott som
hushallen far ta del av som beloning/kompensation for det sankta bilinnehavet.

Exploatorerna ska i bygglovsskede kunna prova p-normen med ytterligare reduktion om
fler mobilitetsatgarder genomfors.

6.1.2. Mobilitetsatgarder for kontor

For att kunna fa till ytterligare reduktion avseende parkeringstal ar det i vissa kommuner
mojligt att genomfora mobilitetsatgarder aven for kontor. Dessa kriterier stalls samman
via avtal vid varje enskilt projekt. Exempel pa krav som ska uppfyllas kan bl.a. gélla:

*  Omkladningsrum med dusch och skap ska finnas

* Erbjuda lanecyklar till anstéllda och besokare.

= Eluttag ska finnas for laddning av el-cyklar alt. lashara skap med ladduttag.

= Erbjudande till alla anstallda om subventionerat arskort i SL-trafiken de tre
forsta aren.

= Information om kollektivtrafikavgangar i fastigheten.

= Avfallshantering inom fastigheten for samtliga fraktioner, d.v.s. hushallsavfall,
matavfall, farligt avfall, el, plastfoérpackningar, metallforpackningar,
glasforpackningar (fargade och oféargade), pappersforpackningar samt
returpapper.

= Upprattande av en mobilitetsplan som ska beskriva hur verksamma i fastigheten
ska l6sa sin mobilitet.
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/. TRAFIKPROGNOSER

Trafikflodet forutsatts vara i princip oférandrat, men med viss 6kning med anledning av
utvecklingen av Norra Nobelberget.

For omgivande trafiknat ar det framst Trafikverkets vagar som far en ékad trafik. Enligt
prognoser for ar 2040 (Basprognos) forvéntas cirka 21.500 fordon per dygn langs
Sicklavagen (véag 260). For Varmdovagen, dar kommunen ar vaghallare, géller enligt
Nackas prognos att den har ett flode pa narmare 10.000 fordon per dygn ar 2040.

Vastra delen - Uddvagen

Forutsatt behovet av 76 parkeringsplatser i den vastra delen och ett genomsnittligt
resande om 2 rorelser per plats och dag skulle detta innebéra ca 150 trafikrorelser. Den
vastra gatan i omradet ansluter till Uddvagen. Sannolikt belastar majoriteten av trafiken
aven Sicklavagen. Av 150 trafikrorelser kan vi darmed uppskatta maxtimtrafiken till
10%, cirka 15 rorelser. Denna storlek anses inte paverka situationen langs Uddvagen
eller langs vég 260.

Det laga antalet resor for omradet motiveras av det goda kollektivtrafiklaget och att
samtliga som har bilplats inte anvander sin bil varje dag. Pa ett dygn blir bilflodet i

princip férsumbart, men kan saklart paverka en korsnings kapacitet om den redan i

nulaget skulle vara pa gransen till att klara sin belastning.

Ostra delen — Sickla industrivag

Under antagande om ett behov av 73 parkeringsplatser for bostader samt ett
genomsnittligt resande om 2 rorelser per plats, dvs en resa per bil, berédknas bostaderna i
ostra delen alstra ca 145 rorelser per dag. Hotellverksamheten med 20 platser kan ocksa
antas generera 2 rorelser per plats och dag, vilket ger 40 fordonsrorelser.
Kontorsverksamheten beraknas ha en trafikomsattning pa i snitt 4 rorelser per plats och
dag, vilket ger ca 80 rorelser under antagande om 20 parkeringsplatser.

Forskolan i omradet medfor ett 6kat trafikflode som féljd av hamtning och lamning,
men flodet kan antas vara relativt lagt med hansyn till antalet elever och de goda
forutsattningarna som finns att resa kollektivt. Flodet till och fran forskolan kan darfor
antas inga tillsammans i berékningarna for 6vrigt trafikflode inom ostra delen.

Totalt alstrar trafiken i den Ostra delen av omradet ca 265 rorelser per dygn som
kommer paverka Sickla industrivag. | rusningstrafik kan antas cirka 10% av dygnsflodet
vilket ger ca 27 rorelser.

Da det redan idag finns ett visst flode fran befintliga verksamheter kan den
nytillkommande bebyggelsens trafik i stort sett anses forsumbar, dessutom eftersom det
forutsatter ett minskat parkeringsbehov fér kontor och hotell.
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8. SAMLAD BEDOMNING/SLUTSATSER

For Norra Nobelberget foreslas det laga parkeringstal for bil med hansyn till det
kollektivtrafiknara laget och med utgangspunkt att mobilitetsatgarder for bostader
genomfors. Befintlig hotell- och kontorsverksamheter har i dagsldget ett Overskott av
parkeringsplatser jamfort behovet som kunnat konstateras vid beldggningsstudie. Med
hansyn till belaggningen och med stod fran en omvarldsanalys (p-tal i andra kommuner)
har ett lagre p-tal fér kontor och hotell foreslagits.

Visst nyttjande av parkeringsplatser inom Sickla Front foreslas som mojlighet att nyttja
for att klara det framraknade parkeringsbehovet inom det vastra omradet.

Forslaget innebér att laga trafikfloden forvantas tillkomma pa grund av det
kollektivtrafiknara laget och laga parkeringstalet. Beraknat alstrat trafikflode &r sa pass
lagt att det inte anses paverka trafiksituationen i omradet sa pass mycket att nagra
kapacitetsproblem uppstar.

Omradet kring motet med Uddvagen behover utformas med stor omsorg och foreslas
darfor anpassas till befintliga lutningar pa den nya véagens nedersta del for att dven fa till
en rimlig anslutning mot Fanny Udde.
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